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ติดตาม Data เจ็บตายย�อนหลัง 
สู�เป�าถนนปลอดภัยทั่วไทย

10 เมษายน 2566
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ช�วงที่ 1
จากแผนสู�ผลลัพธ�
ลดเจ็บ-ตาย บนถนนไทย 
ข�อเสนอสู�พรรคการเมือง

ดร.สุเมธ องกิตติกุล
รองประธานสถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย
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ย�อนดู… แผนแม�บทความปลอดภัย
ทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570
ส่ิงที่พรรคการเมืองควรรู�
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สู�ความปลอดภัยของทุกคนผ�าน 4 พันธกิจ: คน รถ ถนน โครงสร�างการทำงาน
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“มุ�งสู�การสัญจรทางถนนที่ปลอดภัยสำหรับทุกคน”

วิสัยทัศน�: 

พันธกิจ: 

1. เน�นจัดการกับความ
เสี่ยงหรือภัยคุกคาม
สำคัญของประเทศอย�าง
จริงจัง เร�งด�วน ซึ่ง
ครอบคลุมประเด็น ผู�ใช�รถ
ใช�ถนน โดยให�ความสำคัญ
กับกลุ�มที่มีความเสี่ยงสูง

2. เน�นจัดการกับความเสี่ยง
อย�างจริงจัง เร�งด�วน ซึ่ง
ครอบคลุมประเด็น
ยานพาหนะทุกประเภท โดย
ให�ความสำคัญกับ
ยานพาหนะที่มีความเสี่ยงสูง

3. ปรับปรุงและพัฒนา
สภาพแวดล�อมที่
ปลอดภัยที่เอ้ือต�อการ
สัญจรทุกรูปแบบอย�าง
ย่ังยืน ทั้งการสัญจรที่ใช�
ยานยนต� และการสัญจร
ที่ไม�ใช�ยานยนต� 

4. สร�างรากฐานการทำงานด�านความ
ปลอดภัยทางถนนของประเทศให�มี
ประสิทธิภาพ สามารถขับเคลื่อนการ
ทำงานให�บรรลุเป�าหมายได�อย�างย่ังยืน 
ผ�านการเสริมสร�างความร�วมมือ
ระหว�างหน�วยงาน การปรับปรุงข�อ
กฎหมาย การจัดสรรงบประมาณอย�าง
สร�างสรรค� และการติดตามประเมินผล
ที่ต�อเนื่องและมีประสิทธิภาพ



กำหนดตัวช้ีวัดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสระดับประเทศ
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ผู�เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน
ในป� 2570

เป�าหมาย: 

ไม�เกิน 8,474 คน 
หรือ 12 คนต�อแสนประชากร

ผู�บาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุทางถนน
ในป� 2570

ไม�เกิน 106,376 คน

คำนวณจากฐานข�อมูลการบูรณาการจำนวนผู�เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน (3 
ฐาน) และรายงานการคาดประมาณประชากรของประเทศไทย พ.ศ. 2553-2583 
(ฉบับปรับปรุง) ของสำนักงานสภาพัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห�งชาติ

ข�อมูลผู�ป�วยในจากอุบัติเหตุทางถนนจากคลังข�อมูลสุขภาพ กระทรวงสาธารณสุข 
(Health Data Center: HDC) และ ข�อมูลการรับแจ�งเหตุอุบัติเหตุทางถนนของ
บริษัท กลางคุ�มครองผู�ประสบภัยจากรถ จำกัด  สำหรับพื้นที่กรุงเทพมหานคร

ตัวชี้วัดระดับผลลัพธ�
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จังหวัดระยอง
52.50 คนต�อแสนประชากร 

จังหวัดอำนาจเจริญ
12.71 คนต�อแสนประชากร 

จังหวัดระยอง
18.35 คนต�อแสนประชากร 

จังหวัดอำนาจเจริญ
8.00 คนต�อแสนประชากร 

• จังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตต่ำ 
จะต�องลดลงในอัตราที่น�อยกว�า 

• จังหวัดที่มีอัตราการเสียชีวิตสูง 
จะต�องลดลงในอัตราที่มากกว�า

ป� 2570 ภาพรวมทั่วประเทศจะต�องมีผู�เสียชีวิตเท�ากับ 
12 คนต�อแสนประชากร โดยที่แต�ละจังหวัด ไม�จำเป�นต�องมีเป�าหมายเท�ากัน



4 ยุทธศาสตร�และ 16 กลยุทธ�ที่ครอบคลุมทุกประเด็นสำคัญ
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ยุทธศาสตร�ที่ 1 มุ�งเป�าลด
การเสียชีวิตและบาดเจ็บ
สาหัสของผู�ใช�รถใช�ถนน

ยุทธศาสตร�ที่ 2 ยกระดับ
มาตรฐานด�านความ

ปลอดภัยของยานพาหนะ

ยุทธศาสตร�ที่ 4 พัฒนา
รากฐานโครงสร�างการทำงาน
ด�านความปลอดภัยทางถนน

ประเด็นความเร็ว

1 การบริหารจัดการ

2 ถนนปลอดภัย

3 ยานพาหนะปลอดภัย

4 ผู�ใช�รถใช�ถนนอย�างปลอดภัย

5 การตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ

6 การจัดการข�อมูล การติดตาม
และประเมินผล

7 การสร�างการมีส�วนร�วมของชุมชน

8 การสัญจรที่ปลอดภัยและการ
เดินทางที่ไม�ใช�ยานยนต� 

6. ลดความเร็วของจักรยานยนต�

1.ลดพฤติกรรมเสี่ยงจักรยานยนต� เยาวชน

3.จักรยานยนต�ปลอดภัย และให�ความรู�

7. ใช�เทคโนโลยีและแก�ไขจุดเสี่ยง

8. ตรวจประเมินและปรับปรุงถนน

4. รถยนต�ปลอดภัย และให�ความรู�

2. ลดพฤติกรรมเสี่ยงผู�ขับข่ีทุกกลุ�ม: เมา 
เข็มขัด มือถือ เบาะนิรภัยเด็ก วัตถุออกฤทธิ์

ฯ

9. ลดการใช�ยานพาหนะส�วนบุคคล

10. ปรับปรุงกฎหมายความเร็ว

11. บริหารจัดการ กฎหมาย และ
งบประมาณ

12. ปรับมาตรฐานถนน

5. กฎหมายมาตรฐานรถและตรวจสภาพ

13. กฎหมายใบขับข่ี ระบบตัดแต�ม 
สื่อ เบาะนิรภัยเด็ก

15. เพ่ิมประสิทธิภาพการติดตาม
ประเมินผล

16. ยกระดับกลไกท�องถ่ิน

ยุทธศาสตร�ที่ 3 พัฒนา
สภาพแวดล�อมที่ปลอดภัย
และการเดินทางที่ย่ังยืน

14. เพ่ิมความครอบคลุม ลดเวลาตอบสนอง



รายละเอียดของ 4 ยุทธศาสตร�
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ยุทธศาสตร�ที่ 1 มุ�งเป�าลดการ
เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู�ใช�

รถใช�ถนน

ยุทธศาสตร�ที่ 2 ยกระดับมาตรฐาน
ด�านความปลอดภัยของยานพาหนะ

ยุทธศาสตร�ที่ 4 พัฒนารากฐาน
โครงสร�างการทำงานด�านความปลอดภัย

ทางถนน

ยุทธศาสตร�ที่ 3 พัฒนา
สภาพแวดล�อมที่ปลอดภัยและการ

เดินทางที่ย่ังยืน

ลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู�ใช�รถใช�ถนน
ทุกประเภท โดยเฉพาะกลุ�มเส่ียงสำคัญอย�างผู�ใช�
รถจักรยานยนต�และเยาวชน อายุ 15-24 ป�

ลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสจากการใช�
รถจักรยานยนต�และรถยนต�ท่ีไม�ได�มาตรฐานความ
ปลอดภัย

• ลดจำนวนผู�เสียชีวิตและผู�บาดเจ็บสาหัสท่ีเกิดขึ้นบนถนน
ของกรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และองค�กร
ปกครองส�วนท�องถ่ิน 

• จัดการความเร็วในการใช�ยานพาหนะส�วนบุคคล
• ส�งเสริมรูปแบบการเดินทางท่ียั่งยืน ประกอบด�วย ระบบ

ขนส�งสาธารณะ การเดิน การใช�จักรยาน

พัฒนาและเสริมสร�างรากฐานในการทำงานด�านความ
ปลอดภัยทางถนนให�มีศักยภาพสูงขึ้น สามารถ
ดำเนินการเพ่ือบรรลุเป�าหมายการลดป�ญหาอุบัติเหตุ
ทางถนนได�อย�างยั่งยืน

• บังคับใช�กฎหมายด�วยการต้ังด�าน 
• บังคับใช�กฎหมายด�วยเทคโนโลยี
• ให�ความรู�และสร�างความตระหนักรู�

• ส�งเสริมมาตรการองค�กรของท�องถ่ิน ชุมชน ภาคเอกชน

• ปรับปรุงมาตรฐานรถจักรยานยนต�และรถยนต� 
• เพ่ิมการใช�อุปกรณ�ความปลอดภัยท่ีได�มาตรฐาน

• ให�ความรู�และสร�างความตระหนักรู�

• การบังคับใช�กฎหมายด�วยเทคโนโลยี (ความเร็ว)
• การตรวจประเมินถนนและแก�ไขจุดเส่ียง
• การพัฒนามาตรฐานและโครงสร�างพ้ืนฐานท่ีส�งเสริมการเดินทางท่ีไม�ใช�

ยานยนต�

เป�าประสงค�ของยุทธศาสตร� แนวทางการดำเนินงาน

• ปรับปรุงข�อกฎหมายและกฎระเบียบท่ีเกี่ยวข�อง
• กำหนดงบประมาณด�านความปลอดภัยทางถนนอย�างเหมาะสม
• เพ่ิมความครอบคลุมและรวดเร็วของการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ
• ติดตามและประเมินผลแผนแม�บทฯ
• เพ่ิมการมีส�วนร�วมและการพัฒนาศักยภาพของชุมชน และท�องถิ่น 

ประเด็นตามเสาหลัก

คน

รถ

ถนน

การบริหารจัดการ
และการตอบสนอง

หลังเกิดเหตุ
8



ยุทธศาสตร�ที่ 1 มุ�งเป�าลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู�ใช�รถใช�ถนน
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ทำอะไร? ตัวชี้วัด

• ผู�ใช�รถจักรยานยนต�
• รถยนต�ส�วนบุคคล
• คนเดินเท�า
• ผู�ใช�จักรยาน
• ผู�สูงอายุ
• เด็กและเยาวชน
• ผู�ประกอบอาชีพขับรถ (คนขับ ผู�โดยสาร)

ผู�ใช�ถนนปลอดภัย

ลดพฤติกรรมเส่ียงของผู�ใช�รถใช�ถนนทุกกลุ�ม 
(เน�น เมา-เข็มขัดนิรภัย-มือถือ-วัตถุออกฤทธ์ิต�อจิตและประสาท

อื่น-ที่นั่งนิรภัยเด็ก) ด�วยการเพิ่มจำนวนด�าน และให�ความรู�

ลดพฤติกรรมเส่ียงของผู�ใช�รถจักรยานยนต�
และเยาวชน 

(เน�น หมวก-เมา) ด�วยการเพิ่มจำนวนด�าน และให�ความรู�  

ลดตาย-เจ็บ ในแต�ละกลุ�มผู�ใช�



ยุทธศาสตร�ที่ 2 ยกระดับมาตรฐานด�านความปลอดภัยของยานพาหนะ
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ทำอะไร? ตัวชี้วัด

จักรยานยนต�ปลอดภัย ด�วยการติดตั้ง ABS  ตรวจสอบมาตรฐานหมวกนิรภัยและให�
ความรู�การใช�รถจักรยานยนต�อย�างปลอดภัย

ยานพาหนะปลอดภัย

ส�งเสริมความตระหนักรู�เกี่ยวกับมาตรฐานยานยนต�และการใช�งานที่ถูกต�อง 

*ยังไม�มีข�อมูลตั้งต�น จะกำหนดค�าเป�าหมายที่ชัดเจนอีกครั้งเมื่อมีการ
เก็บข�อมูล ภายในป� 2567

1.ให�การรับรองข�อกำหนดทางเทคนิคยานยนต�ของความตกลงฯ 1985 ที่เกี่ยวกับความปลอดภัย 
2.รับรองข�อกำหนดทางเทคนิคยานยนต�ของความตกลงฯ 1958 ที่เกี่ยวกับความปลอดภัย
เพิ่มขึ้น
3.กำหนดมาตรฐานผลิตภัณฑ�ของช้ินส�วนหรืออุปกรณ�ยานยนต�ตามข�อกำหนดทางเทคนิคยาน
ยนต�ของความตกลงฯ 1958 ให�สอดคล�องกับประกาศของกรมการขนส�งทางบก 
4.ออกประกาศรองรับการแต�งตั้ง หรือแต�งตั้งหน�วยงานผู�ให�บริการทางเทคนิค (Technical 
Service) เพื่อดำเนินการตรวจสอบหรือรับรอง ตามความตกลงฯ 1958 และ ASEAN MRA

ลดตาย-เจ็บ จากยานพาหนะไม�ได�มาตรฐาน*

• ผู�ใช�รถจักรยานยนต�
• รถยนต�ส�วนบุคคล



ยุทธศาสตร�ที่ 3 พัฒนาสภาพแวดล�อมที่ปลอดภัยและการเดินทางที่ย่ังยืน
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เพิ่มกล�องตรวจจับความเร็วในจุดเส่ียง เคร่ืองมือชะลอความเร็ว ป�าย

ทำอะไร? ตัวชี้วัด

ตรวจประเมินถนนตามเกณฑ� iRAP สำหรับทุกกลุ�มผู�ใช�ถนน พร�อมแก�ไขจุดเส่ียง

เพิ่มการเดินทางย่ังยืนด�วยการจัดสรรงบประมาณ และมาตรฐานถนนสมบูรณ�

ความเร็ว

ถนนปลอดภัย

การเดินทางยั่งยืน

ลดตาย ที่เกิดบนถนนประเภทต�างๆ

• ถนนของกรมทางหลวง
• ถนนของกรมทางหลวงชนบท
• ถนนขององค�กรปกครองส�วนท�องถิ่น



ยุทธศาสตร�ที่ 4 พัฒนารากฐานโครงสร�างการทำงาน
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ทำอะไรและตัวชี้วัด: ปรับปรุงข�อกฎหมาย ดำเนินมาตรการ ตามระยะเวลาที่กำหนด

จัดการความเร็ว
ทบทวนกฎหมาย จัดเก็บข�อมูล

ใบอนุญาตขับรถ
ปรับปรุงระบบให�สะท�อนความเส่ียง
ของยานพาหนะและผู�ใช� แก�ไข

กฎหมาย

ระบบตัดแต�ม
บังคับใช�และประเมินประสิทธิภาพ

ประเด็นท�าทายใหม�ๆ 
ที่นั่งนิรภัยสำหรับเด็ก 

การกำกับดูแลส่ือโฆษณา

การบริหารจัดการ
บูรณาการแผนงาน และติดตาม

งบประมาณ

ติดตามและประเมินผล
เพิ่มการติดตาม เผยแพร�ข�อมูล

เสริมแกร�งงานวิจัย

การตอบสนองหลังเกิด
อุบัติเหตุ

ลดเวลาตอบสนอง เพิ่มความ
ครอบคลุม EMS

ส�วนร�วมของท�องถิ่น
เพิ่มความร�วมมือ พัฒนาการสืบสวน

อุบัติเหตุ
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จากแผนแม�บทฯ สู�การติดตาม
ผ�าน TDRI Web report

13



TDRI Web report: ช�องทางติดตามข�อมูลอุบัติเหตุแห�งใหม�

14

• Dashboard แสดงผลการติดตามและ
ประเมินสถานการณ�อุบัติเหตุทางถนน ราย
ไตรมาส

• ใช�ข�อมูลจาก 4 แหล�งคือ 
1) ระบบบูรณาการข�อมูลการตายจาก    อุบัติเหตุ

ทางถนน (3 ฐาน) 
2) ระบบข�อมูลผู�ป�วยใน 43 แฟ�ม 
3) สถิติอุบัติเหตุกรมการขนส�งทางบก      
4) ระบบเฝ�าระวังการบาดเจ็บ (Injury 

Surveillance: IS) 

• เน�นการติดตามและประเมินผลตัวชี้วัดการ
เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัส (ระดับประเทศและ
จังหวัด) และการเสียชีวิตตามประเภทกลุ�ม
ผู�ใช� (ตัวชี้วัดภายใต�ยุทธศาสตร�ที่ 1 ของแผน
แม�บทฯ ฉบับที่ 5)



ตอบโจทย�การรายงานผลให�กับ 3 กลุ�มผู�ใช�งาน
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ประชาชนทั่วไป
หน�วยงานผู�ปฏิบัติงานด�าน
ความปลอดภัยทางถนน 

หน�วยงานระดับนโยบาย

• สามารถติดตามข�อมูลตัวเลข
ผู�เสียชีวิตระดับประเทศ

• แสดงผลด�วยแผนภูมิและแผนที่ เข�าใจ
ได�ง�าย ช�วยในการกำหนดนโยบาย
ระดับพื้นที่และกลุ�มเส่ียง

• มีข�อมูล Spreadsheet เป�าหมาย
ระดับประเทศและจังหวัดให�ดาวน�โหลดสำหรับ
ใช�กำหนดเป�าหมายและประชาสัมพันธ�

• มีข�อมูล Spreadsheet ของผู�เสียชีวิต
ระดับประเทศและจังหวัดรายไตรมาส สำหรับ
ติดตามการดำเนินงาน

• ร�วมติดตามการเสียชีวิตในภาพรวม
และระดับพื้นที่ที่ตนสนใจ

• เห็นถึงข�อมูลความเส่ียงแบบเข�าใจง�าย
ด�วยกล�องข�อความและคำอธิบายแบบ
กระชับ



การติดตามสถานการณ�อุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ
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ติดตามจำนวนผู�เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสย�อนหลัง
สะท�อนข�อมูลของกลุ�มเส่ียงและกลุ�มเปราะบาง

สำคัญ



การประเมินผลตัวช้ีวัดระดับประเทศ

17

แสดงผลค�าเป�าหมายระดับประเทศพร�อมประเมินผล
ด�วยข�อมูลที่เกิดขึ้นจริง

ติดตามตัวชี้วัดรายกลุ�มผู�ใช�ถนน 

ป� 2566
เป�าหมายอัตราผู�เสียชีวิตต�องไม�เกิน

20.7
คน ต�อแสนประชากร



การประเมินผลตัวช้ีวัดระดับจังหวัด
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ติดตามเป�าหมายจำนวนผู�เสียชีวิตรายจังหวัด สะท�อนข�อมูลรายจังหวัดรายกลุ�มผู�ใช�ถนน



ดาวน�โหลดข�อมูล Spreadsheet ได� 3 รูปแบบ

19

1.ข�อมูลสถิติผู�เสียชีวิตและค�าเป�าหมาย ระดับประเทศ

3. ข�อมูลสถิติผู�เสียชีวิตและค�าเป�าหมาย ระดับประเทศและจังหวัด

ภาค จ ังหว ัด เส ียช ีว ิต/บาดเจ ็บสาห ัส ต ัวช ี4ว ัด สถ ิต ิอ ุบ ัต ิเหต ุบนท ้องถนนท ี0เก ิดข ึ5นจร ิง (Actual)2563 (Q1) 2563 (Q1-Q2) 2563 (Q1-Q3) 2563 (Q1-Q4) 2564 (Q1) 2564 (Q1-Q2) 2564 (Q1-Q3) 2564 (Q1-Q4) 2565 (Q1) 2565 (Q1-Q2) 2565 (Q1-Q3) ค ่าเป ้าหมาย (Target)2564 (Q1) 2564 (Q1-Q2)2564 (Q1-Q3)2564 (Q1-Q4)2565 (Q1) 2565 (Q1-Q2)2565 (Q1-Q3)
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต อ ัตราผ ู ้เส ียช ีว ิตต ่อแสนประชากร (คน/แสนประชากร) 27.20 25.92 25.03
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิต (คน) 4921 8414 12678 17831 5007 8967 12420 16957 5361 10366 14854 4638 8670 12703 16494 4261 7966 11375
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นผ ู ้ข ับข ีQรถจ ักรยานยนต ์  (คน) 3626 6224 9351 13246 4185 7495 10354 14213 4216 8133 11693 3449 6447 9208 12272 3176 5937 8483
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นเยาวชน (คน) 1007 1675 2621 3771 995 1729 2352 3225 1020 1919 2806 983 1836 2620 3497 905 1690 2413
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นผ ู ้ข ับข ีQรถยนต ์ส ่วนบ ุคคล (คน) 973 1659 2539 3463 455 771 1078 1445 509 999 1427 897 1677 2390 3186 819 1531 2181
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นคนเด ินเท ้า (คน) 149 235 345 479 140 253 396 570 135 266 385 124 232 333 441 113 212 304
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นผ ู ้ใช ้รถจ ักรยาน (คน) 7 13 26 45 20 41 56 64 100 205 288 12 22 31 42 11 20 28
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นผ ู ้ส ูงอาย ุ (คน) 1058 1854 2741 3758 1069 1939 2735 3676 1120 2201 3153 974 1823 2598 3462 891 1666 2376
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นผ ู ้ประกอบอาช ีพข ับรถ (คน) 109 83 101
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัส (คน) 0 0 0 240204 0 0 147418 198326 0 0 0 62323 116444 165891 221086 56931 106363 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นผ ู ้ข ับข ีQรถจ ักรยานยนต ์ (คน) 0 0 0 201017 0 0 122706 165358 0 0 0 52140 97435 138836 185032 47633 89008 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นเยาวชน (คน) 0 0 0 57658 0 0 32303 43797 0 0 0 14965 27951 39800 53084 13674 25539 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นผ ู ้ข ับข ีQรถยนต ์ส ่วนบ ุคคล (คน) 0 0 0 11040 0 0 6784 9061 0 0 0 2868 5353 7635 10158 2619 4888 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นคนเด ินเท ้า (คน) 0 0 0 6467 0 0 3626 7596 0 0 0 1680 3145 4497 5977 1542 2887 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นผ ู ้ข ับข ีQรถจ ักรยาน (คน) 0 0 0 8958 0 0 5715 4900 0 0 0 2316 4332 6164 8234 2113 3950 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นผ ู ้ส ูงอาย ุ (คน) 0 0 0 38018 0 0 32303 32435 0 0 0 9854 18402 26189 34934 8984 16776 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเก ีQยวข ้องก ับผ ู ้ประกอบอาช ีพข ับรถ (คน) 109 83 363

ภาค จ ังหว ัด เส ียช ีว ิต/บาดเจ ็บสาห ัส ต ัวช ี4ว ัด สถ ิต ิอ ุบ ัต ิเหต ุบนท ้องถนนท ี0เก ิดข ึ5นจร ิง (Actual)2563 (Q1) 2563 (Q1-Q2) 2563 (Q1-Q3) 2563 (Q1-Q4) 2564 (Q1) 2564 (Q1-Q2) 2564 (Q1-Q3) 2564 (Q1-Q4) 2565 (Q1) 2565 (Q1-Q2) 2565 (Q1-Q3) ค ่าเป ้าหมาย (Target)2564 (Q1) 2564 (Q1-Q2)2564 (Q1-Q3)2564 (Q1-Q4)2565 (Q1) 2565 (Q1-Q2)2565 (Q1-Q3)
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต อ ัตราผ ู ้เส ียช ีว ิตต ่อแสนประชากร (คน/แสนประชากร) 27.20 25.92 25.03
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิต (คน) 4921 8414 12678 17831 5007 8967 12420 16957 5361 10366 14854 4638 8670 12703 16494 4261 7966 11375
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นผ ู ้ข ับข ีQรถจ ักรยานยนต ์  (คน) 3626 6224 9351 13246 4185 7495 10354 14213 4216 8133 11693 3449 6447 9208 12272 3176 5937 8483
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นเยาวชน (คน) 1007 1675 2621 3771 995 1729 2352 3225 1020 1919 2806 983 1836 2620 3497 905 1690 2413
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นผ ู ้ข ับข ีQรถยนต ์ส ่วนบ ุคคล (คน) 973 1659 2539 3463 455 771 1078 1445 509 999 1427 897 1677 2390 3186 819 1531 2181
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นคนเด ินเท ้า (คน) 149 235 345 479 140 253 396 570 135 266 385 124 232 333 441 113 212 304
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นผ ู ้ใช ้รถจ ักรยาน (คน) 7 13 26 45 20 41 56 64 100 205 288 12 22 31 42 11 20 28
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นผ ู ้ส ูงอาย ุ (คน) 1058 1854 2741 3758 1069 1939 2735 3676 1120 2201 3153 974 1823 2598 3462 891 1666 2376
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นผ ู ้ประกอบอาช ีพข ับรถ (คน) 109 83 101
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัส (คน) 0 0 0 240204 0 0 147418 198326 0 0 0 62323 116444 165891 221086 56931 106363 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นผ ู ้ข ับข ีQรถจ ักรยานยนต ์ (คน) 0 0 0 201017 0 0 122706 165358 0 0 0 52140 97435 138836 185032 47633 89008 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นเยาวชน (คน) 0 0 0 57658 0 0 32303 43797 0 0 0 14965 27951 39800 53084 13674 25539 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นผ ู ้ข ับข ีQรถยนต ์ส ่วนบ ุคคล (คน) 0 0 0 11040 0 0 6784 9061 0 0 0 2868 5353 7635 10158 2619 4888 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นคนเด ินเท ้า (คน) 0 0 0 6467 0 0 3626 7596 0 0 0 1680 3145 4497 5977 1542 2887 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นผ ู ้ข ับข ีQรถจ ักรยาน (คน) 0 0 0 8958 0 0 5715 4900 0 0 0 2316 4332 6164 8234 2113 3950 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นผ ู ้ส ูงอาย ุ (คน) 0 0 0 38018 0 0 32303 32435 0 0 0 9854 18402 26189 34934 8984 16776 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเก ีQยวข ้องก ับผ ู ้ประกอบอาช ีพข ับรถ (คน) 109 83 363

ภาค จ ังหว ัด เส ียช ีว ิต/บาดเจ ็บสาห ัส ต ัวช ี4ว ัด สถ ิต ิอ ุบ ัต ิเหต ุบนท ้องถนนท ี0เก ิดข ึ5นจร ิง (Actual)2563 (Q1) 2563 (Q1-Q2) 2563 (Q1-Q3) 2563 (Q1-Q4) 2564 (Q1) 2564 (Q1-Q2) 2564 (Q1-Q3) 2564 (Q1-Q4) 2565 (Q1) 2565 (Q1-Q2) 2565 (Q1-Q3) ค ่าเป ้าหมาย (Target)2564 (Q1) 2564 (Q1-Q2)2564 (Q1-Q3)2564 (Q1-Q4)2565 (Q1) 2565 (Q1-Q2)2565 (Q1-Q3)
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต อ ัตราผ ู ้เส ียช ีว ิตต ่อแสนประชากร (คน/แสนประชากร) 27.20 25.92 25.03
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิต (คน) 4921 8414 12678 17831 5007 8967 12420 16957 5361 10366 14854 4638 8670 12703 16494 4261 7966 11375
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นผ ู ้ข ับข ีQรถจ ักรยานยนต ์  (คน) 3626 6224 9351 13246 4185 7495 10354 14213 4216 8133 11693 3449 6447 9208 12272 3176 5937 8483
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นเยาวชน (คน) 1007 1675 2621 3771 995 1729 2352 3225 1020 1919 2806 983 1836 2620 3497 905 1690 2413
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นผ ู ้ข ับข ีQรถยนต ์ส ่วนบ ุคคล (คน) 973 1659 2539 3463 455 771 1078 1445 509 999 1427 897 1677 2390 3186 819 1531 2181
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นคนเด ินเท ้า (คน) 149 235 345 479 140 253 396 570 135 266 385 124 232 333 441 113 212 304
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นผ ู ้ใช ้รถจ ักรยาน (คน) 7 13 26 45 20 41 56 64 100 205 288 12 22 31 42 11 20 28
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นผ ู ้ส ูงอาย ุ (คน) 1058 1854 2741 3758 1069 1939 2735 3676 1120 2201 3153 974 1823 2598 3462 891 1666 2376
ประเทศ ประเทศ เส ียช ีว ิต จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเป ็นผ ู ้ประกอบอาช ีพข ับรถ (คน) 109 83 101
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัส (คน) 0 0 0 240204 0 0 147418 198326 0 0 0 62323 116444 165891 221086 56931 106363 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นผ ู ้ข ับข ีQรถจ ักรยานยนต ์ (คน) 0 0 0 201017 0 0 122706 165358 0 0 0 52140 97435 138836 185032 47633 89008 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นเยาวชน (คน) 0 0 0 57658 0 0 32303 43797 0 0 0 14965 27951 39800 53084 13674 25539 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นผ ู ้ข ับข ีQรถยนต ์ส ่วนบ ุคคล (คน) 0 0 0 11040 0 0 6784 9061 0 0 0 2868 5353 7635 10158 2619 4888 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นคนเด ินเท ้า (คน) 0 0 0 6467 0 0 3626 7596 0 0 0 1680 3145 4497 5977 1542 2887 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นผ ู ้ข ับข ีQรถจ ักรยาน (คน) 0 0 0 8958 0 0 5715 4900 0 0 0 2316 4332 6164 8234 2113 3950 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัสท ีQเป ็นผ ู ้ส ูงอาย ุ (คน) 0 0 0 38018 0 0 32303 32435 0 0 0 9854 18402 26189 34934 8984 16776 0
ประเทศ ประเทศ บาดเจ ็บสาห ัส จ ํานวนผ ู ้เส ียช ีว ิตท ีQเก ีQยวข ้องก ับผ ู ้ประกอบอาช ีพข ับรถ (คน) 109 83 363

2. ข�อมูลสถิติผู�เสียชีวิตและค�าเป�าหมาย ระดับจังหวัด

ค ่าเป ้าหมาย อ ัตราผ ู ้เส ียช ีว ิตต ่อแสนประชากร (คน/แสนประชากร) รายป ี
ประเทศ/จ ังหว ัด 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570
อ ํานาจเจร ิญ 12.7 12.0 11.4 10.7 10.0 9.3 8.7 8.0
ยะลา 13.7 12.9 12.1 11.3 10.5 9.7 8.9 8.1
กร ุงเทพมหานคร 14.9 13.9 13.0 12.0 11.1 10.1 9.1 8.2
สต ูล 15.2 13.7 12.7 11.7 10.7 9.7 8.7 8.3
ป ัตตาน ี 16.5 15.4 14.2 13.0 11.9 10.7 9.5 8.4
นราธ ิวาส 18.0 16.7 15.3 13.9 12.6 11.2 9.8 8.4
แม ่ฮ ่องสอน 18.3 16.9 15.5 14.1 12.7 11.3 9.9 8.5
สม ุทรสงคราม 18.8 17.3 15.9 14.4 13.0 11.5 10.1 8.6
นนทบ ุร ี 19.2 17.7 16.2 14.7 13.2 11.7 10.2 8.7
อ ุดรธาน ี 19.2 17.7 16.2 14.7 13.3 11.8 10.3 8.8
หนองบ ัวล ําภ ู 19.9 18.4 16.8 15.2 13.6 12.1 10.5 8.9
ระนอง 20.2 18.6 17.0 15.4 13.8 12.2 10.6 9.0
ยโสธร 20.3 18.7 17.1 15.5 13.9 12.3 10.7 9.1
สม ุทรปราการ 20.6 19.0 17.3 15.7 14.1 12.5 10.8 9.2
นครศร ีธรรมราช 20.7 19.1 17.5 15.8 14.2 12.6 10.9 9.3

• เป�าหมายจำนวนผู�เสียชีวิตรายป� และรายไตรมาส ระดับประเทศ และรายจังหวัด
• เป�าหมายอัตราการเสียชีวิตรายป�ระดับประเทศ และรายจังหวัด

• เปรียบเทียบสถิติจำนวนผู�เสียชีวิตและค�าเป�าหมาย ระดับประเทศ รายไตรมาส
• เปรียบเทียบอัตราการเสียชีวิตและค�าเป�าหมายระดับประเทศ รายป�

ต ัวช ี&ว ัด จ าํนวนผ ู ้เส ียช ีว ิตจากอ ุบ ัต ิเหต ุบนท ้องถนน ภาพรวมประเทศ (คน)
ป ี ไตรมาส จ าํนวนผ ู ้เส ียช ีว ิต (Actual)ค ่าเป ้าหมาย (Target)
2563 Q1 4,921                                       4,921                               
2563 Q1-Q2 8,414                                       8,414                               
2563 Q1-Q3 12,678                                     12,678                            
2563 Q1-Q4 17,831                                     17,831                            
2564 Q1 5,007                                       4,638                               
2564 Q1-Q2 8,967                                       8,670                               
2564 Q1-Q3 12,420                                     12,703                            
2564 Q1-Q4 16,957                                     16,494                            
2565 Q1 5,361                                       4,261                               
2565 Q1-Q2 10,366                                     7,966                               
2565 Q1-Q3 14,854                                     11,375                            
2565 Q1-Q4 17,379 15,158                            

ต ัวช ี&ว ัด อ ัตราผ ู ้เส ียช ีว ิตต ่อแสนประชากร (คน/ต ่อแสนประชากร) ภาพรวมประเทศ
ป ี อ ัตราผ ู ้เส ียช ีว ิตต ่อแสนประชากร (Actual)ค ่าเป ้าหมาย (Target)
2563 27.2 27.2
2564 25.9 25.0
2565 26.7 22.9

ค ่าเป ้าหมาย จ าํนวนผ ู ้เส ียช ีว ิต (คน) รายไตรมาส
ประเทศ/จ ังหว ัด 2563 Q1 2564 Q1-Q2 2564 Q1-Q3 2564 Q1-Q4 2564 Q1 2565
อ ํานาจเจร ิญ 48                 13                 23                 33                 44                 12                 
ยะลา 73                 19                 36                 54                 68                 18                 
กร ุงเทพมหานคร 828               221               419               618               816               218               
สต ูล 49                 13                 24                 34                 46                 12                 
ป ัตตาน ี 119               32                 58                 83                 110               29                 
นราธ ิวาส 145               32                 70                 108               133               29                 
แม ่ฮ ่องสอน 44                 13                 23                 32                 41                 12                 
สม ุทรสงคราม 36                 9                   18                 27                 33                 8                   
นนทบ ุร ี 239               60                 118               176               229               58                 
อ ุดรธาน ี 303               78                 144               210               275               70                 
หนองบ ัวล ําภ ู 102               28                 50                 72                 93                 26                 
ระนอง 36                 11                 19                 28                 35                 11                 
ยโสธร 109               26                 52                 79                 99                 23                 
สม ุทรปราการ 271               70                 137               204               265               68                 
นครศร ีธรรมราช 323               82                 157               232               297               75                 

ค ่าเป ้าหมาย จ าํนวนผ ู ้เส ียช ีว ิต (คน) รายป ี
ประเทศ/จ ังหว ัด 2563 2564 2565 2566 2567 2568 2569 2570
อ ํานาจเจร ิญ 48 44 41 37 33 30 26 22
ยะลา 73 68 64 59 54 49 45 40
กร ุงเทพมหานคร 828 816 805 793 781 770 758 747
สต ูล 49 46 42 39 36 32 29 25
ป ัตตาน ี 119 110 101 91 82 73 64 55
นราธ ิวาส 145 133 122 110 98 87 75 63
แม ่ฮ ่องสอน 44 41 38 34 31 28 25 21
สม ุทรสงคราม 36 33 30 27 24 21 18 15
นนทบ ุร ี 239 229 220 210 201 191 182 172
อ ุดรธาน ี 303 275 247 220 192 164 136 108
หนองบ ัวล ําภ ู 102 93 85 76 67 58 50 41
ระนอง 36 35 34 32 31 30 29 28
ยโสธร 109 99 89 79 69 59 49 39
สม ุทรปราการ 271 265 260 254 248 243 237 231
นครศร ีธรรมราช 323 297 272 246 221 195 169 144

• เปรียบเทียบสถิติจำนวนผู�เสียชีวิตและค�าเป�าหมายภาพรวมและตามกลุ�มผู�ใช� รายไตรมาส ระดับประเทศและรายจังหวัด
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เข�าถึงได�ที่ 
https://tdri.or.th/road-safety 

https://tdri.or.th/road-safety
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ต�อยอดการใช�ข�อมูล 
วิเคราะห�สถานการณ�อุบัติเหตุทางถนน
ของไทยล�าสุด
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จำนวนผู�เสียชีวิตและเป�าหมายการลดจำนวนผู�เสียชีวิต*

เป�าหมาย ผลการดำเนินงาน อัตราผู�เสียชีวิต/แสนประชากร
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ข�อมูลจาก Web report นำมาใช�ติดตามสถานการณ�อุบัติเหตุทางถนนระดับประเทศ

22

• ไตรมาส 4 ป� 2565 การลดจำนวนผู�เสียชีวิตยังไม�สามารถบรรลุเป�าหมาย จำนวนผู�เสียชีวิตสะสมทั้งหมด 17,379 คน ซ่ึงเกินกว�าค�าเป�าหมายที่กำหนดในป� 2565 ถึง
ร�อยละ 14.65

• จำนวนผู�บาดเจ็บสาหัสบรรลุเป�าหมายในไตรมาสที่ 4 ป� 2564 โดยมีจำนวนผู�บาดเจ็บสาหัสน�อยกว�าเป�าหมาย ร�อยละ 10.34

ท่ีมา: *ระบบบูรณาการข�อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) คำนวณผลการดำเนินงานโดยคณะผู�วิจัย และ
**ข�อมูลผู�ป�วยในของโรงพยาบาลในสังกัดกระทรวงสาธารณสุขท่ัวประเทศ ระบบ 43 แฟ�ม คำนวณผลการดำเนินงานโดยคณะผู�วิจัย
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ผลการดำเนินงานการลดจำนวนผู�บาดเจ็บสาหัส**

เป�าหมาย ผลการดำเนินงาน

26.67
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ท่ีมา: ระบบบูรณาการข�อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) คำนวณผลโดยคณะผู�วิจัย 

• ป� 2565 มีจำนวนผู�เสียชีวิตเพ่ิมขึ้นในเกือบทุกไตรมาส โดยเฉพาะไตรมาสที่ 3 เนื่องจากในช�วงไตรมาส 3 ของป� 2564 เป�นช�วงระหว�างมาตรการล็อกดาวน�
• ไตรมาสที่ 1 ของทั้งสองป� มีจำนวนผู�เสียชีวิตสูงที่สุด
• ไตรมาสที่ 4 ป� 2565 มีจำนวนการเสียชีวิตลดลงมากเมื่อเทียบกับป� 2564 สะท�อนผลลัพธ�ที่ดีจากการดำเนินมาตรการหรือป�จจัยสนับสนุนอ่ืนๆ ในช�วงเวลาดังกล�าว

ข�อมูลจาก Web report ช�วยวิเคราะห�ผลการดำเนินงานการลดอุบัติเหตุในรายไตรมาส

ตัวอย�างการวิเคราะห�: ผลการติดตามจำนวนผู�เสียชีวิตเทียบรายไตรมาส ป� 2564-2565 ไตรมาส 1 มีการเสียชีวิตสูงที่สุด
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ผลการดำเนินงานป� 2562 ผลการดำเนินงานป� 2564 ผลการดำเนินงานป� 2565

+15.60% +19.60%+7.07% -44.35%

%YoY: 2564-65



• ในป� 2564 กว�า 17 จังหวัดที่มีผลการดำเนินงานเป�นไปตามเป�าหมายตลอด 4 ไตรมาส ได�แก� กระบี่ กาญจนบุรี ชัยนาท ตราด นครนายก นครปฐม นราธิวาส น�าน 
ปทุมธานี พระนครศรีอยุธยา ภูเก็ต แม�ฮ�องสอน สงขลา สมุทรปราการ สระบุรี สุโขทัย สุพรรณบุรี

• ในไตรมาสที่ 3 ป� 2565 มีเพียง 2 จังหวัดที่มีผลการดำเนินงานเป�นไปตามเป�าหมายตลอด 3 ไตรมาส ของป� 2565 ได�แก� ตราด และนครนายก
• 4 จังหวัดที่มีผลการดำเนินงานเป�นไปตามเป�าหมายในไตรมาสที่ 1 และ 2 ของป� 2565 แต�กลับไม�บรรลุเป�าหมายในไตรมาสที่ 3 ได�แก� นนทบุรี บึงกาฬ ภูเก็ต และ

สมุทรสาคร ซ่ึงสะท�อนถึงผลการดำเนินงานที่อาจจะถดถอยลงในไตรมาสที่ 3 ป� 2565
24

ท่ีมา: ระบบบูรณาการข�อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) คำนวณผลการดำเนินงานโดยคณะผู�วิจัย
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การติดตามจำนวนผู�เสียชีวิตสะสม รายไตรมาส ป� 2564-2565

35 จังหวัด
บรรลุเป�าหมายใน
ไตรมาสท่ี 4/64

11 จังหวัด
บรรลุเป�าหมายใน
ไตรมาสท่ี 1/65

6 จังหวัด
บรรลุเป�าหมายใน
ไตรมาสท่ี 2/65

2 จังหวัด
บรรลุเป�าหมายใน
ไตรมาสท่ี 3/65

จำนวนผู�เสียชีวิตในป� 2565 
เกินกว�าเป�าหมายไปร�อยละ 

14.65

46 จังหวัด
บรรลุเป�าหมายใน
ไตรมาสท่ี 3/64

31 จังหวัด
บรรลุเป�าหมายใน
ไตรมาสท่ี 2/64

29 จังหวัด
บรรลุเป�าหมายใน
ไตรมาสท่ี 1/64

ข�อมูลจาก Web report ช�วยติดตามการทำงานของจังหวัดต�างๆ เพ่ือบรรลุเป�าหมายรายไตรมาส

ตัวอย�างการวิเคราะห�: ผลการติดตามจำนวนผู�เสียชีวิตรายไตรมาสป� 2565 ไม�มีไตรมาสใดที่บรรลุเป�าหมายการลดจำนวนผู�เสียชีวิต
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ต�อยอดไปสู�การวิเคราะห�ลักษณะเด�นของอุบัติเหตุระดับพื้นที่
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• ระยอง ป� 2564 อัตราผู�เสียชีวิตต�อแสนประชากรเท�ากับ 53.92 คน (อันดับที่ 1)

• จันทบุรี ป� 2564 อัตราผู�เสียชีวิตต�อแสนประชากรเท�ากับ 42.77 คน (อันดับที่ 2)
• ชลบุรี ป� 2564 อัตราผู�เสียชีวิตต�อแสนประชากรเท�ากับ 41.19 คน (อันดับที่ 4)

ข�อมูลจาก Web report ช�วยช้ีเป�าจังหวัดเส่ียงที่ไม�บรรลุค�าเป�าหมาย นำไปสู�การวิเคราะห�เชิงลึกโดยใช�เครื่องมือทางสถิติและภูมิสารสนเทศมาประกอบการกำหนดมาตรการได�

5 จังหวัดที่มีอัตราผู�เสียชีวิตสูงสุดในป� 2564
ส�วนใหญ�อยู�ในภาคตะวันออกและโซน EEC

ข�อมูลจาก Web report ช�วยช้ีเป�าจังหวัดเส่ียงที่ไม�บรรลุค�าเป�าหมาย นำไปสู�การวิเคราะห�เชิงลึกโดยใช�เครื่องมือทางสถิติและภูมิสารสนเทศมาประกอบการกำหนดมาตรการได�

อมตะนคร
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ท่ีมา: ระบบบูรณาการข�อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) วิเคราะห�โดยคณะผู�วิจัย

ตัวอย�างการวิเคราะห�ด�านภูมิสารสนเทศในกลุ�มจังหวัดเส่ียงสูง: ชลบุรี ระยอง จันทบุรี

อุบัติเหตุในชลบุรีเกิดข้ึนมากบริเวณอำเภอที่

ติดชายฝ��งอ�าวไทย(ตามแนวถนนสุขุมวิท) 
เนื่องจากมีแหล�งที่อยู�อาศัยหนาแน�น นิคม
อุตสาหกรรม และแหล�งท�องเที่ยวสำคัญ

อุบัติเหตุในระยองเกิดข้ึนมากบริเวณฝ��ง
ตะวันตกที่ติดกับชลบุรี เนื่องจากเป�นที่ตั้ง
ของศูนย�กลางความเจริญทางเศรษฐกิจ และ
เป�นที่ตั้งของนิคมอุตสาหกรรมหลายแห�ง

อุบัติเหตุในจันทบุรีเกิดข้ึนมากบริเวณอำเภอ
ที่ติดชายฝ��งอ�าวไทย(ตามแนวถนนสุขุมวิท) 
โดยเฉพาะในพ้ืนที่อำเภอเมืองจันทบุรีซึ่งเป�น
ศูนย�กลางความเจริญของจังหวัด

ช�วงอายุของผู�เสียชีวิต
• 23.9% ของผู�เสียชีวิตมีอายุ 15-24 ป� 

(เยาวชน) 
• 12.2% ของผู�เสียชีวิตมีอายุ 60 ป�ขึ้น
ไป (ผู�สูงอายุ) 
• จันทบุรีมีสัดส�วนผู�สูงอายุท่ีเสียชีวิตสูง 
สุดใน 3 จังหวัด

ต�อยอดการวิเคราะห�ข�อมูลเชิงสถิติแยกตามช�วงอายุ พาหนะ และ
ภูมิลำเนา

ประเภทพาหนะ
• 78.6% ของผู�เสียชีวิตในพ้ืนท่ี เกิด

จากการขับขี่รถจักรยานยนต�
และมีอายุเฉล่ียเท�ากับ 35.7 ป�

ชลบุรีและระยองมีจำนวนประชากรแฝงสูง จากการที่เป�นพื้นที่แหล�งงาน
ขนาดใหญ� (สัดส�วนผู�เสียชีวิตท่ีเป�นคนในพ้ืนท่ี 46.6% และ 50.3% ตามลำดับ)



7 วันอันตราย: ข�อค�นพบสำคัญช�วงส้ินป� 2565 - ป�ใหม� 2566
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เสียชีวิตลดลง 4.8%1

แม�ไม�บรรลุเป�าหมายของแผนบูรณาการฯ ที่ 5%2

87.8%
ของผู�เสียชีวิตเป�นผู�ใช�

รถจักรยานยนต�

ลักษณะอุบัติเหตุ:

58%
ของผู�เสียชีวิตเกิดบนถนน
เช่ือมต�อภายในอำเภอและ

ระหว�างอำเภอของ
กรมทางหลวง

(ทางหลวงแผ�นดินช้ัน 4)

ขับรถเร็ว3

เป�นสาเหตุการเสียชีวิต
เพิ่มข้ึนจาก 

49% เป�น 54%

ส�วนใหญ�เกิดในพื้นที่
ชุมชน 

แสดงถึงการกำหนดความเร็วในเขต
เมืองที่สูงเกินไป

ส�วนใหญ�เกิดบริเวณจุด
กลับรถ และทางแยก

จุดเด�นของมาตรการ:

ด�านชุมชน
เพ่ิมขึ้น 6 เท�า

ด�านตำรวจ
เพ่ิมขึ้น 17%

ลดการเสียชีวิตจากเมาแล�วขับได�ดี

ท่ีมา: (1) สถิติอุบัติเหตุทางถนนช�วงเทศกาลป�ใหม� พ.ศ. 2566 กรมป�องกันและบรรเทาสาธารณภัย (2) แผนบูรณาการป�องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช�วงเทศกาลและช�วงวันหยุด พ.ศ. 2566 และ (3) บริษัทกลางคุ�มครองผู�ประสบภัยจากรถ 
จำกัด



7 วันอันตรายสงกรานต� 2566: ติดตามอย�างไร?
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เป�าหมายของแผนบูรณาการฯ1: 
• จำนวนคร้ังการเกิดอุบัติเหตุ จำนวน

ผู�เสียชีวิต และจำนวนผู�บาดเจ็บ (admit) 
ลดลงไม�น�อยกว�า 5% 

• จำนวนคร้ังการเกิดอุบัติเหตุใหญ�ลดลงไม�
น�อยกว�า 5%

• จำนวนผู�เสียชีวิต ณ จุดเกิดเหตุลดลงไม�น�อย
กว�า 5%

• จำนวนผู�เสียชีวิตในพฤติกรรมเส่ียงหลัก
ได�แก� ขับรถเร็วเกินกว�ากฎหมายกำหนด ดื่ม
แล�วขับ ไม�สวมหมวกนิรภัย และไม�คาดเข็มขัด
นิรภัย ลดลงไม�น�อยกว�า 5% 

ติดตาม
มาตรการต�นน้ำ

ท่ีมา: (1) แผนบูรณาการป�องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช�วงเทศกาลและช�วงวันหยุด พ.ศ. 2566 

จำนวนการติดตั้งเคร่ืองมือชะลอ
ความเร็ว (Traffic calming) ในเขต
เมือง และการกำหนดความเร็วในเขต
ชุมชนที่ไม�เกิน 50 กม./ชม. 

วัดผลลัพธ�ของมาตรการ
ด�วยตัวชี้วัดปลายน้ำ

จำนวนผู�เสียชีวิต ผู�บาดเจ็บสาหัส 
จากการใช�ความเร็ว

จำนวนการตั้งด�านชุมชน จำนวนผู�เสียชีวิต ผู�บาดเจ็บสาหัส 
จากพฤติกรรมเส่ียง

ประสิทธิผลขอการบังคับใช�มาตรการ
งดใช�รถบรรทุกในช�วงเทศกาล 

จำนวนผู�เสียชีวิต ผู�บาดเจ็บสาหัส 
จากรถสาธารณะ

เปรียบเทียบ

ยังมีข�อจำกัดของการติดตามที่อาจจะเกิดขึ้น เช�น ความพร�อมข�อมูลในระดับพื้นที่ 

ตัวอย�างการติดตาม:



• ป� 2561-2565 มีผู�ขับขี่รถยนต�เสียชีวิตในไตรมาสที่ 1 สูงกว�าค�าเฉลี่ย
จำนวนผู�เสียชีวิตที่ขับขี่รถยนต�รายไตรมาสถึง 18.42%

• 12.02% ของผู�ใช�รถยนต� 12.02 เสียชีวิตช�วง 7 วันอันตราย (ป�ใหม� สงกรานต�) 
• หากสามารถลดจำนวนผู�ใช�รถยนต�ที่เสียชีวิตช�วง 7 วันอันตรายได�ครึ่งนึง 

จะทำให�จำนวนผู�เสียชีวิตที่ขับขี่รถยนต�ลดลงเฉลี่ย 3.93% ต�อป�

ข�อมูล Web report สนับสนุนการติดตาม 7 วันอันตราย

ภาพรวม จำนวนผู�เสียชีวิตของผู�ใช�ถนนทุกกลุ�มสูงที่สุดในไตรมาสที่ 1 และ 4 ซึ่งตรงกับเทศกาลป�ใหม� ตามด�วยไตรมาสที่ 2 ซึ่งตรงกับเทศกาลสงกรานต�
แต�ผู�ใช�รถยนต� และเด็กและเยาวชน เป�นกลุ�มเส่ียงที่มีจำนวนผู�เสียชีวิตในไตรมาสที่ตรงกับช�วงเทศกาลสูงกว�าไตรมาสอื่น อย�างเห็นได�ชัด

ข�อมูลจาก Web report ช�วยช้ีเป�ากลุ�มเส่ียงสำคัญในไตรมาสที่ตรงกับช�วงเทศกาล นำไปสู�การวิเคราะห�เพื่อกำหนดเป�าหมายป�องกันกลุ�มเส่ียงช�วง 7 วันอันตราย

• ป� 2561-2565 มีเด็กและเยาวชนเสียชีวิตในไตรมาสที่ 1 สูงกว�าค�าเฉลี่ย
จำนวนผู�เสียชีวิตเด็กและเยาวชนรายไตรมาสถึง 12.11%

• 6.85% ของเด็กเยาวชนเสียชีวิตช�วง 7 วันอันตราย (ป�ใหม� สงกรานต�) 
• หากสามารถลดจำนวนเยาวชนผู�เสียชีวิตช�วง 7 วันอันตรายได�ครึ่งนึง จะทำให�

จำนวนผู�เสียชีวิตที่เป�นเด็กและเยาวชนลดลงเฉลี่ย 3.21% ต�อป�

ก�อนการแพร�ระบาด ผู�ใช�รถยนต� เสียชีวิตสูงในช�วงไตรมาสที่ 1 และ 2เด็กและเยาวชน มีผู�เสียชีวิตสูงที่สุดในช�วงไตรมาสที่ 1 หรือ 4 ทุกป�
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28
ท่ีมา: ระบบบูรณาการข�อมูลการตายจากอุบัติเหตุทางถนน (3 ฐาน) วิเคราะห�โดยคณะผู�วิจัย



29

สรุปแผนความปลอดภัยทางถนน 
ข�อเสนอสู�พรรคการเมือง

29



ภาพรวม: แนวทางการดำเนินงานภายใต�การบรรลุเป�าหมายของแผนแม�บทฯ

30

การปรับปรุงกายภาพถนน การปรับปรุงมาตรฐานยานยนต�
และอุปกรณ�

การบังคับใช�กฎหมายโดย
การต้ังด�าน

การบังคับใช�กฎหมาย
โดยการใช�เทคโนโลยี

ปรับปรุงระบบ
ใบอนุญาตขับรถ

เพ่ิมประสิทธิภาพ
การแพทย�ฉุกเฉิน

การสร�างความ
ตระหนักรู�

ถนนใหม�ที่ปลอดภัย ถนนเดิมที่ตรวจ
ประเมินแก�ไขจุดเสี่ยง

ตรวจสอบมาตรฐานยานยนต�และอุปกรณ� และ
เพ่ิมประสิทธิภาพการตรวจสภาพรถ

เพ่ิมจำนวนด�านตรวจพฤติกรรมเสี่ยง
เสริมศักยภาพการบังคับใช�กฎหมาย 

หลักสูตรการศึกษา และการ
สื่อสารสาธารณะอย�างต�อเนื่อง

เพ่ิมอัตราการทำใบอนุญาตขับ
รถและปรับเกณฑ�การต�ออายุ
ใบอนุญาตขับรถ

ครอบคลุมบริการฉุกเฉินที่มี
คุณภาพสู�ระดับท�องถ่ิน

เพ่ิมกล�องในพ้ืนที่เสี่ยง ปรับ
กฎระเบียบให�เอ้ือต�อการใช�เทคโนโลยี



เพิ่มประสิทธิภาพการบังคับใช�กฎหมายเป�นมาตรการสำคัญในช�วงครึ่งแรกของแผน 
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กฎหมายจราจร

ระบบตัดแต�มการบังคับใช�กฎหมาย

การบังคับใช�มี 2 รูปแบบ (1) ตรวจจับโดยเจ�าหน�าที่ (2) การใช�ระบบเทคโนโลยี

ข�อจำกัด/ช�องว�าง
• อุปกรณ�ไม�เพียงพอ/ ชำรุด/ ขาดการบำรุงรักษาที่ต�อเนื่อง
• งบประมาณในการสนับสนุนอุปกรณ�/เคร่ืองมือไม�เพียงพอ
และไม�ต�อเนื่อง
•บุคลากรไม�เพียงพอ

• เข็มขัดนิรภัย
• ความเร็ว
• ฯลฯ

มีการกฎหมาย/กฎระเบียบที่ชัดเจน
• หมวกนิรภัย
• เมาแล�วขับขี่
• ใบขับขี่

ข�อจำกัด/ ช�องว�าง เช�น
• ข�อหาขับขี่รถเร็วเกินกฎหมายกำหนดมีการกำหนดคะแนนแบบอัตราเดียว
• การคืน 8 คะแนนอัตโนมัติหลังถูกพักใช� 90 วัน มีระยะเวลาส้ันเกินไป
• ไม�สามารถจัดการกับกรณีผู�ขับขี่โดยไม�มีใบอนุญาตขับขี่
• คะแนนในแต�ละข�อหาความผิดมีอัตราที่ต่ำกว�าประเทศอ่ืนๆ
• ฯลฯ

เป�นวิธีการเพ่ิมบทลงโทษแก�ผู�กระทำความผิด 
ให�เกรงกลัวต�อกฎหมายมากยิ่งขึ้น เพ่ือหวังเพ่ิม

ประสิทธิภาพให�กับการบังคับใช�กฎหมายจราจรและ
กฎหมายอ่ืนๆ และช�วยสร�างพฤติกรรมการขับขี่
ที่ปลอดภัยและลดการกระทำความผิดซ้ำได�

ข�อจำกัด/ ช�องว�าง
• มีกฎหมายว�าด�วยที่นั่งนิรภัยสำหรับเด็ก

และที่นั่งพิเศษสำหรับเด็กแต�ยังไม�มี
กฎหมายลำดับรองกำหนดรายละเอียด
การบังคับใช�

ü เพิ่มระดับความเข�มข�นในการบังคับใช�กฎหมาย เช�น 

เพ่ิมความถ่ีในการตรวจ/ต้ังด�าน  มีสัดส�วนอุปกรณ�/เคร่ืองมือในการ
ตรวจจับต�อจำนวนประชากรท่ีเหมาะสม เป�นต�น

ü เพิ่มการใช�เทคโนโลยีในการตรวจจับ
ü มีกลไกสนับสนุนงบประมาณ ให�เพียงพอและต�อเนื่อง
ü ป�ดช�องว�างระบบตัดแต�ม 
ü ติดตามและประเมินผล เพื่อปรับปรุงการทำงาน

การบังคับใช�กฎหมายยังไม�ประสบความสำเร็จ 

1

2
3

ข�อเสนอแนะ
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• สามารถติดตามพฤติกรรมของผู�ขับข่ีทุกกลุ�ม 
ผ�านระบบตัดแต�ม
• ส�งเสริมให�ผู�ขับข่ีทุกรายมีใบขับข่ี โดยเฉพาะผู�ใช�
รถจักรยานยนต�ในพื้นที่ชุมชน 
• ลดความเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุบนท�องถนน
ของผู�สูงอายุ อันเนื่องมาจากการขับข่ีแม�สมรรถภาพ
ทางกายถดถอย

• ไม�สามารถติดตามพฤติกรรมผู�ที่ไม�มีใบอนุญาติขับข่ีได�
• อัตราโทษสำหรับการขับข่ีโดยไม�มีใบขับข่ีค�อนข�างต่ำ ไม�จูงใจต�อ
การปฏิบัติตามกฎหมาย 
• การตรวจจับผู�ไม�มีใบขับข่ียังไม�สามารถลงลึกถึงการดำเนินงาน
ระดับชุมชนได�
• ขาดหน�วยงานเจ�าภาพในการติดตามประเมินผล
• ใบขับข่ีตลอดชีพเพิ่มความเสี่ยงต�อการเกิดอุบัติเหตุของผู�สูงอายุ
แต�การยกเลิกใบขับข่ีตลอดชีพยังมีข�อจำกัดทางกฎหมาย

• เพิ่มโทษปรับกรณีขับข่ีโดยไม�มีใบขับข่ี 
• เพิ่มความเข�มข�นของมาตรการ เช�น การต้ังด�าน 

การกวดขันใบขับข่ีในพื้นที่ชุมชน
• ทบทวนความเหมาะสมของใบอนุญาตขับข่ีตลอดชีพ 

เป�าหมาย ข�อจำกัด

ข�อเสนอเชิงนโยบาย



• กำหนดความเร็วสูงสุด การบังคับใช�กฎหมาย และสร�างการสื่อสารที่ชัดเจน ในพื้นที่และประเภทรถที่สามารถเร่ิมได�ก�อน คือ 
เขตเทศบาล และทางพิเศษ (รถทุกประเภท) รวมถึงกรณีรถสาธารณะ 
• กำหนดการติดตามและรายงานผล 
• หน�วยงานที่ดูแลทางและตำรวจ - การละเมิดความเร็วและความเร็วเฉลี่ยของเคสที่ละเมิด บนแต�ละสายทาง
• ตำรวจและกรมควบคุมโรค - การละเมิดความเร็วที่เป�นสาเหตุของการบาดเจ็บและเสียชีวิต

• ปรับเปลี่ยนโทษปรับการละเมิดมาตรการจำกัดความเร็วเป�นแบบข้ันบันได สูงข้ึนตามอัตราความเร็วที่ละเมิด ในกฎหมายที่
เก่ียวข�อง
• สร�างกลไกการมีส�วนร�วมและเสริมแรงท�องถ่ิน ในการจัดเก็บข�อมูลอุบัติเหตุและการกำหนดจุดเสี่ยง

การจัดการความเร็ว: ประเด็นที่ซับซ�อนและท�าทายที่ต�องดำเนินการต�อเนื่อง
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• ติดตามมาตรการในการจัดการความเร็วเพื่อลดจำนวนและความ
รุนแรงของอุบัติเหตุบนท�องถนน
• ลดจำนวนการละเมิดมาตรการจำกัดความเร็ว
• ถนนท�องถ่ินมีการดำเนินงานเพื่อจัดการด�านความเร็วและประเมิน

ถนน (เช�นการวัดความเร็ว การประเมินถนนเพื่อซ�อมแซมปรับปรุง 
การวัดปริมาณจราจร) 
• การออกแบบถนน/ปรับปรุง/ซ�อมบำรุง ตอบสนองต�อความ

ต�องการของกลุ�มผู�ใช�จักรยานและคนเดินเท�า

• มีการกำหนดตัวช้ีวัดตามแผนแม�บทฯ แต�ขาดข�อมูลตั้งต�นและมาตรฐานในการ
สืบสวนอุบัติเหตุที่เกี่ยวข�องกับความเร็ว 
• ขาดการพิจารณากำหนดความเร็วที่สอดคล�องกับลำดับศักดิ์ถนน ผังเมือง และ

การใช�งานถนน
• โทษปรับอัตราเดียว ไม�จูงใจให�ประชาชนลดความเร็ว
• ท�องถ่ินไม�สามารถเก็บข�อมูลและดำเนินการได� เพราะขาดทรัพยากร
• ขาดการประเมินถนนที่พิจารณาครอบคลุมถึงกลุ�มผู�ใช�จักรยานและคนเดินเท�า

ข�อจำกัด

ข�อเสนอเชิงนโยบาย

เป�าหมาย



การใช�เทคโนโลยีเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการบังคับใช�กฎหมาย และต�องย่ังยืน
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การกำหนดนโยบาย การจัดซื้อ การบำรุงรักษา
การจัดสรรส�วนแบ�ง

รายได�ค�าปรับ
การติดตามและ
ประเมินผล

ตลอดข้ันตอนของการนำเทคโนโลยีกล�องตรวจจับมาใช�ในงานด�านอุบัติเหตุทางถนน ยังพบความท�าทาย

• อปท. ขนาดเล็กขาด
แคลนงบประมาณใน
การจัดซื้อกล�อง

• ขาดนโยบายระดับ
จังหวัดที่สนับสนุน
ความร�วมมือระหว�าง
ตำรวจและท�องถิ่น

• ขาดการบำรุงรักษากล�อง 
อันเกิดจากไม�ได�วางแผน
งบประมาณไว� หรือ อปท. 
ไม�มีความชำนาญ

• ท�องถิ่นขนาดเล็กยังขาด
ศักยภาพในการรวบรวม
ข�อมูลเพื่อประเมิน
ประสิทธิภาพ (การ
บังคับใช�กฎหมาย)และ
ประสิทธิผล (การลด
อุบัติเหตุ) ของการใช�
กล�อง

• ยังไม�มีแนวทางรองรับ
กรณีเอกชนต�องการ
ส�วนแบ�งจากรายได�
ค�าปรับ หากมีการร�วม
ลงทุน
• ขาดการพิจารณา
แรงจูงใจให�เจ�าหน�าที่
ตำรวจใช�เทคโนโลยีเพื่อ
บังคับใช�กฎหมาย

• ผลักดันเชิงนโยบายผ�านกลไก ศปถ. จังหวัด ให�เกิดความร�วมมือของตำรวจและ อปท. ใน
พื้นที่ในการนำเทคโนโลยีมาใช�

• จัดสรรงบประมาณให� อปท. สำหรับการบำรุงรักษา และสนับสนุนภาคการศึกษาเพื่อมาเสริม
ศักยภาพการจัดการข�อมูลจากกล�องของ อปท.

• พัฒนาแนวทางที่เป�นมาตรฐานแก� อปท. เช�น แนวทางการร�วมลงทุนกล�องโดยภาคเอกชน 

ข�อเสนอเชิงนโยบาย



ท�องถ่ินไทยพร�อมจัดการอุบัติเหตุด�วยตนเอง แต�ยังต�องการการเพ่ิมศักยภาพ

ความพร�อม ข�อจำกัดประเด็น

การบริหารจัดการ

การกำหนดเป�าหมาย
ตัวชี้วัด

การจัดการข�อมูล
อุบัติเหตุ

• มีกลไก ศปถ. ที่เช่ือมโยงการทำงานจากระดับส�วนกลาง
ลงสู� ศปถ. จังหวัด อำเภอ และท�องถ่ิน
• ท�องถ่ินมีส�วนร�วมในการกำหนดมาตรการด�านความ

ปลอดภัยทางถนนเอง เช�น ด�านชุมชน ฯลฯ

• ขาดงบประมาณสนับสนุนการดำเนินมาตรการเร�งด�วน
จากส�วนกลาง
• ขาดการพัฒนาศักยภาพบุคลากรที่ทำงานด�านอุบัติเหตุ

ทางถนน

• มีตัวช้ีวัดตาย-เจ็บ (ปลายน้ำ) ในระดับจังหวัดแล�ว
• หน�วยงานภาครัฐทราบถึงค�าเป�าหมาย

• ยังขาดตัวช้ีวัดที่สะท�อนความเส่ียงของพื้นที่
• ท�องถ่ินขาดตัวช้ีวัด “ต�นน้ำ” และยังไม�มีศักยภาพ

ในการเก็บข�อมูลการดำเนินมาตรการได�

• ข�อมูลอุบัติเหตุ โดยเฉพาะผู�เสียชีวิต มีความ
ครอบคลุมทุกจังหวัด
• สามารถติดตามข�อมูลได�ในระดับไตรมาส

• ข�อมูลพฤติกรรมเส่ียง ยังเก็บได�ไม�ครบถ�วน
• ขาดนักวิทยาศาสตร�ข�อมูลในการจัดการข�อมูล ให�มี

ความถูกต�อง ครบถ�วน ทันเวลา และวิเคราะห�เชิงลึกได�

• ติดตามประสิทธิผลและเสริมทรัพยากรในการถ�ายทอดภารกิจจากส�วนกลางสู�ส�วนภูมิภาคและท�องถิ่น
• พัฒนาศักยภาพของท�องถิ่นในการจัดการข�อมูลอุบัติเหตุ

ข�อเสนอเชิงนโยบาย
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ช�วงที่ 2
ร�วมแสดงความเห็นโดย
ผู�ทรงคุณวุฒิ

นายแพทย�ธนะพงศ� จินวงษ์  
ผู�จัดการ
ศูนย�วิชาการเพื่อความปลอดภัยทางถนน 
(ศวปถ.)

แพทย�หญิงศิริรัตน� สุวรรณฤทธ์ิ 
ผู�อำนวยการกองป�องกันการบาดเจ็บ 
กรมควบคุมโรค
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ช�วงที่ 3
ร�วมแลกเปล่ียนความเห็นโดย
ผู�เข�าร�วมการเสวนา


